Bygginstruktioner till: .

"TERMIK"”

SEGELMODELL

Forst och framst, har Du byggt en segel-
modell forr? Har Du det inte, vill vi rdda
Dig till att ligga TERMIK it sidan en tid,
och forst bygga en enkel modell, annars

kommer Du ej att f4 den ridtta gladjen av

en sd hogviardig modell som denna &r.

VINGEN bygges i tre delar, namligen mitt-
partiet och de tva "Oronen” d. v. 8. ving-
spetsarna. Som synes dro vingstyckena rita-

de dubbelt. Man bygger alltsi férst halva
mittpartiet efter t. ex. de hela linjerna, men

kapar ej de ldnga vingbalkarna. D& lim-
ningen torkat péa férsta halvdelen, lossas
bygget frdn ritn. och man vinder pa det he-
la, passar in mittstycket for ndsta halva och
bygger efter de streckade linjerna. Oronen
bygges var for sig siledes ett i sdnder, rit-
ningen dr har utford piA samma manér. —
Detta om hur man bygger upp vingen. Innan
man monterar ihop det hela, skall givetvis
spryglarna finputsas med sandpapper, och
hacken i bakkanten sagas upp till 6—7 mm,
djup, detta sker lampligen med en bagfil-

klinga. Vingtipparna av 114 mm. fanér skires

till, de avpassas mellan listerna innan vingd-
ronen limmas till mittpartiet. Vingtipparna
limmas mitt i profilen. Nér vingoronen &ro
firdiga finputsas de liksom hela mittpartiet
och limmas till detta. Laskarna vilket de v-
formade vingforstarkningarna kallas, lim-
drinkes ordentligt innan de sittes pad plats,
var noga med att fi exakt samma vinkel pa
vingéronen (75 mm.,) pad bdda spetsarna,
slutligen limmas triangelforstirkningar av
balsa pa de angivna platserna.

STABILISATORN uppbygges sasom en
vinge, men hir skall spetsen av 3 mm. fanér
ligga i underkanten av profilen. Efter sista
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kontroll och finputsning skulle siledes vin'ge
och stab. nu vara klara for beklddnad.

KROPPEN. Efter att ha skurit ut och put-
sat alla spanten monterar man nosklotsen.
G1om ej att utfylla denna med bly (det strec-
kade rummet pd ritn.). Listerna siéttes pa

" plats, efter det man format dem till rdtt

bojd form over &anga. Spanten limmas pa
sina platser mycket omsorgsfullt s att in-
got av dem kommer pad sned. Harefter
limmas underlaget for vingen och stodplat-
tan for stabilisatorn fast, till sist palimmas
de olika formgivande klotsar och trekanter
gom anges pa ritningen, kom ihdg &ven dem
dér triden f6r kurvrodret skall gd ut och in.

Innan kroppen klddes, skall det limmas bal-
safanér pid ovansidan framfor kabinen, och
snodden en kraftig sytrad, eller koppartrad,
drages igenom kroppen. Aven underfenan

" skall palimmas, den forstdrkes med ett styc-

ke plywood som limmas pa listens och fe-
nans ena sida. Nu dr kroppen klar att kld
och di detta ar gjort pisittes en glidskena,
som baktill anvindes som faste for start-
kroken, denna krok tillverkas av en bit plat
vilken man klipper till samt bdéjer till U-
form, och lodes pa en bojd pianotrid pa un-
dersidan. 'Hilen i startkrok och glidskena
borras tillsammans, det skall vara en rad
hal som det angives pi ritningen, avstandet
mellan hilen bor vara 8—10 mm. Pinnar for
de gummiband som skall hilla vingen lim-
mas in, hirtill anvinder man limpligen 2
mm. pianotrdd. Vill man ha en mjukare 0-
vergdng mellan vingen och den framskjutan-
de delen av kabinen kan man limma en bal-
saklots pid vingframkanten och stromlinje-
forma klotsen. Denna klots &r ej original
och medfoljer ej satsen. Fenan limmas nu



fast, jdmte kurvrodret, gAngjdrn till rodret
gores bédst av linnevdv. Silutligen limmas
celluloid over cabinens framdel,
kroppen kan dopas.

TERMIKBROMSEN, den anordning som gor
att stabilisatorn vippar upp efter viss tid, om
modellen rdkat in i termik och ldper fara att
flyga bort, skall ndrmare beskrivas hir. Pa
oversidan av stabilisatorn finns en krok (se
ritn.) gummibanden, som skall fasthilla
stab., skall gd frdn héllpinnen och upp over
denna krok. For att stab. ej skall dragas
fram sitter det en bit 3X5 mm. list pA krop-
pen som stoppar den varfor bakkanten vip-
par upp istdllet. For att den ej skall vippa
upp helt, &r det en liten trad fdstad i stab.
och ned i kroppen, diar triden fidstes med en
knappnil, som kan tagas av di stab. avmon-
teras. Vid bakkanten sitter det en tapp som
skall hélla trdden med luntan (a.ven be-
ndmnd "fuse”).

Systemets verkningssdtt dr den, att mellan
tappen pa stab. och kroken i kroppen spian-
nes en sytrdd som héller ned stab. i exakt
lage mot kroppen. Mitt pa sytraden som
bor vara dubbel, fister man in en lunta be-
staende av tjock bomullstrad doppad i en
maiattad losning av kalisaltpeter och sedan
torkad. Vid en tédvlingsstart, eller annan
flygning da risk for bortflygning finnes, tin-
der man denna lunta forsiktigt t. ex. med
gloden fran en cigarett, detta skall ske just
fore startogonblicket. TUnder flygningen
som foljer, brinner nu luntan sakta in emot
sytrdden och brénner till sist av denna, var-
vid stab. vippar upp med det resultat att mo-

dellen ganska raskt sjunker till marken,

dock sd lingsamt att den ej loper risk att
skadas. Metoden ar enkel och praktisk och
den har rdddat manga modeller fran forarg-
liga bortflygningar. — Luntans branntid bor
man givetvis anpassa si att maximal flyg-
tid kan uppnés enligt for tilifdllet géllande
tivlingsregler. — Det behover vidare ej va-
ra en sytrdd som héller stab. i ldge, en del
modellflygare anvdnder sma ringar (c:a 1
mm. breda) vilka skurits ur ett ventilgum-
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varefter

mi, huvudsaken dr att stab. sitter sakert un-
der flygningen.

En annan sak som skall sorja for att mo-
dellen ej flyger for langt bort dr kurvrod-
ret, vilket gor att modellen sviavar runt i
vida kurvor, och pi sd sdtt stannar kvar i
eventuell termik dir den kan uppni maxi-
mal tid ldttare &n vid en mera rakstrackt
flygning. Narmare beskrivning foljer har.

P4 hojdstartkroken finnes en liten hake, pad
denna skall den utldsare som sitter fast i
triden frin kroppen sitta. Denna lilla ut-
losare kan utféras i plat eller bojas av pia-
notrdd, den fir varken gi for loést eller
stramt pad haken. Kom ihig gummibandet
mellan kurvrodret och snodden i kroppen.
Eventuellt kan man dven ha en kort bit
gummiband framme vid utlésaren i stillet
for pianotridd. Var noga att hélla rédtta lang-
der pA snodden och gummibandet. — Pa
kurvrodret dr det fastlimmat ett plywood-
stycke med trekantigt hack i. De tvd hor-
nen borrar eller brinner man hal i, i det ena
halet fastgdr man gummibandet frdn krop- -
pen I och i det andra fdstes ocksd ett gum-
miband som med andra dnden fastgires vid
fenan c:a 40 mm. bort, detta gummiband
skall vara nog spédnnt att kunna dra rodret
fast over till ena sidan.

Verkningssidttet av denna anordning blir,
att nédr utlésaren pésattes hojdstartkrokens
hake, efter det att hojdstartlinan dr kopp-
lad, skall kurvrodrets stidllning vara neutral,
Nar modellen nitt topphéjd och startlinan
faller av drager denna utlosaren av, varef-
ter kurvrodret gir ut, och modellen hérjar
kurva. Modellen skall givetvis trimmas med
kurvroderet i neutral stdllning.

Savdl "Termikbroms” som kurvroder kan u-
teldimnas pA modellen, utan att inverka pa
flygegenskaperna, men de dro absolut moti-
verade da det giller tavlingsflygning.

Paul G. Jorgensen — Ole Olesen
Konstruktorer av "Termik”
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